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Kollektiv transport er ikke blot et spergsmil om at komme fra A til B, men en grundleggende
forudsatning for uddannelse, arbejdspladser, vaekst, velfeerd og sammenhangskraft i1 hele landet. Nér
den kollektive transport forringes, mister lokalsamfund deres livsnerve.

Derfor star Danmark nu ved en skillevej. Skal vi streebe efter igen at fa et land i geografisk balance,
hvor det er muligt at bo, leve, arbejde og uddanne sig, pa tvaers af generationer, uden for de storste
byer, sa kreever det politisk mod og prioritering.

Det indebaerer ikke mindst et markant loft af den kollektive transport, en modernisering af
rammevilkarene for trafikselskaberne samt mélrettede initiativer, der gor det attraktivt at benytte den.

Investeringer i kollektiv transport er investeringer i Danmark

De seneste ars udvikling med forst covid-19 og en efterfolgende indsats for at fa passagerne tilbage 1
den kollektive transport, efterfulgt af voldsomme stigninger i braeendstofpriserne efter invasionen af
Ukraine, som kommuner og regioner ikke blev kompenseret for, har skabt et tydeligt menster hos
okonomisk hérdt pressede landdistriktskommuner. Ruter nedlegges, afgange reduceres, og
tilgengeligheden svakkes. Det rammer borgere, virksomheder og uddannelsesmuligheder, seerligt 1
landdistrikterne. Derfor er der behov for en langsigtet og beeredygtig finansiering, hvis vi skal sikre
et sammenhangende transportsystem.

Det handler ikke kun om flere busser og tog, selvom det er en forudsetning for langt det meste
hverdagsmobilitet, men det handler ogsé om fleksible mobilitetstilbud som fx flextrafik, samkersel
og fleksible busser som telebus og bus pa bestilling, der serger for bedre sammenheng mellem
forskellige transportformer og en reel mulighed for at benytte kollektiv transport, ogsa uden for de
starre byer.

Det handler iser om at investere i de unge, s& de kan komme til uddannelse og i praktik, ogsa i
landomraderne. Det nuveerende ungdomskort er bevlet, det opererer med geografiske graenser tilbage
fra amterne og det gaelder ikke unge i lonnet praktik. Det kan og skal vi gere bedre for de bern og
unge som ikke har ret mange alternative muligheder for mobilitet. Vima heller ikke glemme de aldre,
som ogsé er athengige af velfungerende transport i hverdagen, is@r nar bilen ikke lengere er muligt,
for at kunne forblive en aktiv del af lokalsamfundet og komme frem til lege, indkeb, besoge venner
og familie og andre af hverdagens geremaél.

Opgor med foraldede regler

Skal trafikselskaberne fortsat kunne levere en effektiv, gron og sammenh@ngende kollektiv transport
til gavn for borgerne 1 landdistrikterne, kraever det en modernisering af den foreldede
trafikselskabslov, som sp@nder ben for innovation og nye lesninger.

Det kraever ogsd mulighed for at planlegge med en leengere tidshorisont end ét r, si det kan undgés,
at uforudsete udgifter, som f.eks. stigende braendstofpriser, forer til serviceforringelser og
ekstraregninger til kommuner og regioner. Kort sagt er der brug for forudsigelighed, fordi kortsigtede
besparelser risikerer at fore til langsigtede tab, bade ekonomisk og samfundsmaessigt.



Et falles ansvar

Kollektiv transport kan ikke nedprioriteres uden konsekvenser. Det er en samfundsinvestering, der
binder Danmark sammen.

Hvis vi vil et Danmark i geografisk balance, krever det handling nu. Vi opfordrer derfor det nye
folketing og den kommende regering til at s@tte en klar retning, som indebarer ggede investeringer,
bedre rammevilkir og ekonomi til regioner og kommuner til kollektiv transport og mobilitet, og
steerkere incitamenter for borgerne, til at bruge den kollektive transport. Det ber indgd i
regeringsgrundlaget som et af elementerne i en 2035-plan for et Danmark i geografisk balance.

Det er ikke kun en transportpolitisk prioritet, men en investering i hele Danmarks fremtid.



