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Det moderne samfund ger mig bange for at blive mor

Jeg frygter et samfund, hvor
arbejde vaegtes hojere end
naervaer, og hvor kerne-
familien langsomt mister sin
plads.

UGENS UDVALGTE

JULIE ANDERSEN
Gymnasieelev, Roskilde

Jeg er kun 18 ir, men jeg er allere-
de bange for den dag, jeg bliver
mor.

Tkke fordi jeg ikke ensker bern.
Tveartimod. Jeg dremmer om en
familie. Om et hjem med faste
rammer, tryghed og naervaer. Om
bern, der vokser op med en mor og
en far, som har tid til dem. Jeg
dremmer om det helt almindelige
familieliv, som man i dag nzesten
skal forsvare, hvis man siger hajt,
at man ensker det.

For nar jeg ser pa det samfund,
min generation vokser op i, virker
det ikke lngere, som om familien
er centrum. Alt handler om arbej-
de, tempo, selvrealisering og kon-
stant preestation. Unge kvinder far
at vide, at vi skal vaere ambitiese,
uafhangige og karriereorienterede
fra det @jeblik, vi traeder ind i vok-
senlivet. Men naesten ingen taler
om veardien i at skabe et godt hjem
eller veere naervaerende foreeldre.
Tveertimod foles det nogle gan-
ge, som om ftraditionelle familie-
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Det er sgrgeligt, at unge mennesker i dag naesten bliver gjort til egoister, hvis de drgmmer om et mere traditionelt familieliv,

skriver Julie Andersen. Privatfoto

veerdier er blevet noget, man ser
ned pa.

Maske er vi blevet si bange for at
holde fast i gamle traditioner, at vi
forseger at rive dem fuldstaendig
ned.

Som om alt, der minder om det
traditionelle familieliv, automatisk
er gammeldags eller undertryk-
kende. Men i forseget pa at gere op
med fortiden har vi maske glemt,

hvorfor de veerdier eksisterede til
at begynde med.

For der var en grund til, at fami-
lien engang blev betragtet som
samfundets fundament.

Der var en veardi i stabile hjem. I
feelles maltider. I tydelige roller og
ansvar. I, at bern voksede op teet
pa deres foraeldre og ikke i institu-
tioner det meste af deres vigne
tid. Der var en forstéelse af, at bern
har brug for mere end materielle

ting. De har brug for naerveer, tryg-
hed og voksne, der faktisk er til
stede.

I dag virker det i stedet, som om
alt skal méles i produktivitet. Hvor
hurtigt man kommer tilbage pa ar-
bejdsmarkedet. Hvor meget man
praesterer. Hvor lidt familielivet
fylder i ens professionelle liv.

Men hvorfor er det blevet min-
dre veerdifuldt at veere mor?

Hvorfor bliver kvinder i dag hyl-
det for at arbejde, som om de ikke
har bern, men sjeeldent for at prio-
ritere deres bern hajt?

Jeg er bange for, at vi har skabt
et samfund, hvor kernefamilien
langsomt bliver svakket, fordi alt
omkring den traekker foreldrene
vak fra hjemmet. Lange arbejds-
dage, ekonomisk pres og et sy-
stem, der forventer, at begge for-
@ldre hele tiden er fuldt tilgenge-
lige for arbejdsmarkedet.

Og midt i det stir bernene.

Bern, som ikke husker karrierer
eller lenforhgjelser. Men som hu-
sker, om deres foraeldre havde tid
til dem. Om der var ro i hjemmet.
Om nogen sad pa sengekanten om
aftenen. Om familien var et trygt
holdepunkt i en urolig verden.

Jeg synes, det er sergeligt, at un-
ge mennesker i dag naesten bliver
gjort til egoister, hvis de dremmer
om et mere traditionelt familieliv.
Som om ensket om at prioritere
hjemmet og sine bern er mindre
veardigt end ensket om status og
karriere.

Det burde vare omvendt.

For uden steerke familier har vi
ikke et staerkt samfund.

Vi kan tale nok s meget om
vakst, frihed og fremskridt, men
hvis bern vokser op uden naerveer,
stabilitet og staerke familiebdnd,
mister vi noget langt vigtigere end
ekonomi. Vi mister fundamentet
for den naeste generation.

Og maske er det netop derfor,
jeg som 18-arig allerede frygter det
familieliv, jeg egentlig dremmer al-
lermest om.

Kollektiv transport er en forudsaetning for sammenhaengskratten

STEFFEN DAMSGAARD

Formand, Landdistrikternes Fallesrad

TIM VERMUND

Formand, Trafikselskaberne i Danmark

Kollektiv transport er ikke blot et
spergsmal om at komme fra A til B,
men en grundleeggende forudsaet-
ning for uddannelse, arbejdsplad-
ser, vaekst, velfeerd og sammen-
haengskraft i hele landet. Nar den
kollektive transport forringes, mi-
ster lokalsamfund deres livsnerve.

Derfor star Danmark nu ved en
skillevej. Skal vi straebe efter igen
at fi et land i geografisk balance,
hvor det er muligt at bo, leve, ar-
bejde og uddanne sig pa tvaers af
generationer uden for de sterste
byer, s kraver det politisk mod og
prioritering.

Det indebzerer ikke mindst et mar-
kant left af den kollektive trans-
port, en modernisering af ramme-
vilkdrene for trafikselskaberne
samt malrettede initiativer, der ger
det attraktivt at benytte den.

De seneste ars udvikling med
ferst covid-19 og en efterfelgende
indsats for at fi passagererne tilba-
ge i den kollektive transport efter-
fulgt af voldsomme stigninger i
brandstofpriserne efter invasio-
nen af Ukraine, som kommuner og
regioner ikke blev kompenseret
for, har skabt et tydeligt menster

Skal trafikselskaberne fortsat kunne levere en effektiv, gren og sammenhzangende
kollektiv transport til gavn for borgerne i landdistrikterne, kraever det en moderni-
sering af den forzeldede trafikselskabslov, som spzender ben for innovation og nye
lgsninger, skriver debattgrerne. Arkivfoto: Jacob Ehrbahn

hos gkonomisk hardt pressede
landdistriktskommuner.

Ruter nedlagges, afgange redu-
ceres, og tilgengeligheden svaek-
kes. Det rammer borgere, virksom-
heder og uddannelsesmuligheder,
seerligt i landdistrikterne.

Derfor er der behov for en lang-
sigtet og baeredygtig finansiering,

hvis vi skal sikre et ssmmenhan-
gende transportsystem.

Det handler ikke kun om flere
busser og tog, selvom det er en for-
udsaetning for langt det meste
hverdagsmobilitet, men det hand-
ler ogsa om fleksible mobilitetstil-
bud som f.eks. flextrafik, samker-

sel og fleksible busser som telebus
og bus pa bestilling, der serger for
bedre sammenhang mellem for-
skellige transportformer og en reel
mulighed for at benytte kollektiv
transport, ogsa uden for de sterre
byer.

Det handler isaer om at investere
i de unge, si de kan komme til ud-
dannelse og i praktik, ogsa i land-
omraderne. Det nuvarende ung-
domskort er bgvlet, det opererer
med geografiske graenser tilbage
fra amterne, og det geelder ikke un-
ge ilennet praktik.

Det kan og skal vi gere bedre for
de bern og unge, som ikke har ret
mange alternative muligheder for
mobilitet. Vi mé heller ikke glem-
me de &ldre, som ogsi er afhaengi-
ge af velfungerende transport i
hverdagen, isar nir bilen ikke lzen-
gere er mulig, for at kunne forblive
en aktiv del af lokalsamfundet og
komme frem til lege, indkeb, be-
sege venner og familie og andre af
hverdagens geremal.

Skal trafikselskaberne fortsat
kunne levere en effektiv, gren og
sammenhangende kollektiv trans-
port til gavn for borgerne i landdi-
strikterne, kraever det en moderni-
sering af den foraeldede trafiksel-
skabslov, som spander ben for in-
novation og nye l@sninger.

Det krzever ogsa mulighed for at
planlaegge med en laengere tidsho-
risont end ét ar, si det kan undgés,
at uforudsete udgifter som f.eks.
stigende brandstofpriser ferer til
serviceforringelser og ekstrareg-
ninger til kommuner og regioner.

Kort sagt er der brug for forudsi-
gelighed, fordi kortsigtede bespa-
relser risikerer at fere til langsigte-
de tab, bide gkonomisk og sam-
fundsmeaessigt.

Kollektiv transport kan ikke ned-
prioriteres uden konsekvenser.

Det er en samfundsinvestering,
der binder Danmark sammen.

Hvis vi vil et Danmark i geografisk
balance, kraever det handling nu.

Vi opfordrer derfor det nye Fol-
keting og den kommende regering
til at satte en klar retning, som in-
debzerer egede investeringer, bed-
re rammevilkir og ekonomi til re-
gioner og kommuner til kollektiv
transport og mobilitet samt staer-
kere incitamenter for borgerne til
at bruge den kollektive transport.

Det ber indgé i regeringsgrundla-
get som et af elementerne i en
2035-plan for et Danmark i geogra-
fisk balance.

Det er ikke kun en transportpoli-
tisk prioritet, men en investering i
hele Danmarks fremtid.



