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Trafikselskabernes bemaerkninger til hgring om Kommisionens meddelelse om
gronne virksomhedsflader (KOM (2025) 96)

Indledning og overordnede betragtninger

TID, Trafikselskaberne i Danmark, repraesenterer de 6 regionale danske trafikselskaber, som bl.a. star for
karsel med rutebus og flextrafik i Danmark. Trafikselskaberne i Danmark er allerede langt med den grgnne
omstilling og forventer, at 90 pct. af fladen vil vaere emissionsfri i 2030, hvilket er hgjt i en europaeisk
kontekst. Trafikselskaberne i Danmark har altsa erfaringer, som kan vaere vaerdifulde i det videre arbejde.

Det er positivt, at planlaegger initiativer, der kan fremme den grgnne omstilling af virksomhedsflader. Det er
dog vaesentligt, at kommende initiativer har fokus pa at understgtte omstillingen ved at ggre det lettere for
trafikselskaber og operatgrer og at det undgas at indfgre nye byrder. Det skal eksempelvis undgas at
indfgre ny regulering, hvis en sadan allerede findes i andre direktiver eller forordninger.

Trafikselskaberne skal indledningsvis ogsa papege, at nulemissionsbusser og biler fra Kina ind til nu har
spillet en stor rolle i at ggre den grgnne omstilling i den kollektive transport mulig. Det skyldes, at kinesiske
leverandgrer har veeret i stand til at levere emissionsfri kgretgjer til en konkurrencedygtig pris, modsat de
europaiske producenter, som er kommet sent i gang pa dette omrade og som har store
leveringsproblemer. Nar ny EU-lovgivning, senest artikel 3 e i forordningen om CO2 udledning fra tunge
keretgjer, har som mal at begraense kgb af elbusser Kina og fremme kgb i Europa, kan det fa negative
konsekvenser for den grgnne omstilling. Det kan saenke farten pa den grgnne omstilling i den kollektive
trafik, hvis der ikke ma kgbes elbusser i Kina, fordi de europaeiske producenter har svaert ved at levere og
fordi de er dyrere. En opfordring vil derfor vaere at stgtte de europaeiske producenter, sa de kan blive
konkurrencedygtige i.f.t. levering og pris.

Bemaerkninger til forslaget

Kommissionen betegner rutebusser som ‘true fleets’. Trafikselskaberne kommenterer ogsa ud fra at
flextrafik er en ‘"demand responsive transport’, der benytter kgretgjer fra almindelige personbiler til
ombyggede varevogne med lift.
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Kommissionen har ikke beskrevet denne transportform under ‘true fleets’. Trafikselskaberne opfordrer til,
at det afklares hvordan flextrafikken indgar i arbejdet med dekarbonisering af virksomheders
kgretgjsflader, da det isaer er her, at trafikselskaberne ser udfordringer med rammevilkar for omstilling til
nulemissionskgretgjer.

Trafikselskaberne bemaerker i relation til afsnit 6.1, at a&endringer i skattefordele for nulemissionskgretgjer
eller skatteulemper for fossile kgretgjer ikke vil pavirke priserne pa de kgretgijer, der anvendes til
erhvervsmaessig persontransport. Arsagen er, at sadanne kgretgjer i Danmark allerede er fritaget for disse
skatter, hvorfor dette i denne branche ikke vil skabe incitament til omstilling til nulemissionskgretgjer. Dog
kan en reduktion af momsfradraget for fossile kgretgjer i visse leverandgrers forretningsmodeller skabe
gkonomiske incitamenter til omstilling til nulemissionskgretgjer.

Trafikselskaberne oplever, at minibusser/liftbiler til persontransport med op til ni personer aktuelt har de
stgrste udfordringer i overgangen til nulemissionskgretgjer. Vi har brug for disse biler til bl.a. borgere med
funktionsnedsaettelse, hvor mange af borgerne kgrer efter visitering fra kommuner og regioner. De fa biler,
som har en reekkevidde og ladehastighed, som muligggr anvendelse som minibusser i flextrafikken, kan
som fglge af k@grebatteriets vaegt ikke holde sig inden for en totalvaegt pa 3.500 kg. Nar kgretgjerne
overstiger 3.500 kg, kraeves i dag i de danske regler et stort kgrekort (kategori D1 eller D), nar
minibusserne/liftbilerne anvendes til persontransport. Men hvis de samme typer biler blev brugt til
varetransport ville det ikke veaere tilfzldet, jf. de danske regler.

Som trafikselskaberne forstar EU’s kgrekortdirektiv, er der her mulighed for at haeve vaegtgraensen for
erhvervsmaessig persontransport i kgretgjer med alternative drivmidler til 4.250 kg ved almindeligt
kerekort (B), jf. EU-direktiv 2018/645. Vi opfordrer Kommissionen til at ggre det obligatorisk for
medlemslandene at indfgre denne regelaendring.

Trafikselskabernes anbefalinger til Kommissionen

1) Afklaring af hvordan flextrafik (demand responsive transport) indgar i arbejdet om dekarbonisering af
grenne virksomhedsflader

2) @konomiske incitamenter til omstilling
a) Skatte fordele/ulemper har ingen effekt for erhvervsmaessig personbefordring i Danmark. Overvej
derfor andre gkonomiske incitamenter til fremme af grgn omstilling.

3) Sikring af at regler vedr. kgrekort er de samme for nulemissionskgretgjer uanset at de bruges til person
eller varetransport.
a) Kommissionen skal arbejde for at ggre det obligatorisk for medlemsstaterne at sikre samme
vaegtgraense for erhvervsmaessig persontransport med alternative drivmidler til 4.250 kg ved
almindeligt kgrekort (B), som for varetransport, hvor det allerede er tilladt under EU-direktiv
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2018/645. Dette vil fjerne en vaesentlig barriere for omstilling af liftbiler til nulemissionskgretgjer.

4) Hav fokus pa at fremtidige regler/initiativer pa omradet ikke ma pafgre nye byrder og ikke regulerer
noget, som allerede er reguleret andre steder.

5) Hvis det gnsket at nulemissionskgretgjer skal kebes i Europa, skal der fokus pa at sikre, at de
europeiske producenter kan levere og levere til en konkurrencedygtig pris.

Vi star naturligvis til radighed, hvis dette giver anledning til spgrgsmal.
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