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Trafikselskabernes svar pa hgring om forslag til lov om a&ndring af feerdselsloven, lov om offentlige
veje m.v.

Trafikselskaberne i Danmark, TID, er blevet gjort opmaerksom pa ovenstaende hgring, som vi har
nedenstaende bemaerkninger til.

Generelle bemaerkninger

Trafikselskaberne i Danmark ser positivt pa lovforslagets grundlaeggende gnske om regelforenkling og
politisk prioriteret opgavebortfald pa vejomradet, men vi er bekymrede for, at lovforslaget — i mod
intentionen - vil fgre til mere komplekse arbejdsgange. Samtidig ser vi med bekymring pa, at
lovforslaget fjerner eller kraftigt begraenser flere af de veerktgjer, som trafikselskaberne sammen med
kommunerne bruger til at styrke bussernes fremkommelighed, understgtte den grenne omstilling af
transportsektoren og til at skabe gode velfungerende byer.

Vi anbefaler derfor at aendre lovforslaget, sa kommunerne selv varetager prioritering af indretningen
af vejrummene uden fastsatte graensevaerdier for arsdggnstrafik, samt at kommunerne far mandat til
at benytte hastighedsnedsaettelse og ensretning og indkgrselsforbud for nogle trafikarter som
veerktgijer i by- og trafikplanlaegningen.

Specifikke bemaerkninger

Lovforslaget vil give vejmyndighederne enebefgijelse til at traeffe beslutninger om feerdselsmaessige
bestemmelser. Det betyder, at godkendelsen af et busbaneprojekt i hgjere grad vil athaenge af den
enkelte vejmyndigheds prioriteringer frem for politiets samtykke. De nye krav i lovforslaget vil
medf@re stgrre udgifter til kommunerne i form af trafiktaellinger og trafikmodelberegninger mv., som
vil vanskeligggre projektmodningsfasen ifom projekter om busfremkommelighed. Trafikselskaberne
kan derfor vaere bekymrede for, at faerre kommuner vil igangseaette busprojekter.

Lovforslaget giver vejmyndighederne mulighed for at treeffe bestemmelse om forbud mod visse
feerdselsarter. Det kan bruges til at etablere busbaner ved at forbyde andre kgretgjer at kgre i den
pagaldende bane. Men etablering af busbaner kan ogsa vaere en indgribende foranstaltning, som kan
have en negativ indvirkning pa mobilitet og fremkommelighed for biler m.fl. Lovforslaget laegger vaegt
pa hensynet til mobilitet, feerdselssikkerhed og miljg skal balanceres. Det fremgar, at beslutninger om
feerdselsregulering, herunder fastsaettelse af hastighedsgraenser og indfgrelse af forbud mod visse
feerdselsarter, skal tage hensyn til alle tre aspekter.
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Konsekvensen af dette vil veere, at tiltag, der har som formal at forbedre faerdselssikkerheden, ikke
ma ga for meget ud over mobiliteten eller skade miljget - og omvendt. Det kan fa negativ indvirkning
pa fremtidige busprojekter, fordi det kan blive sveert at opfylde alle tre parametre.

Trafikselskaberne er ikke selv vejmyndighed, men deltager ofte sammen med kommunerne i arbejdet
med at udpege og prioritere streekninger for bedre busfremkommelighed. For trafikselskaberne er
dette arbejde en vigtig forudsaetning for at kunne tilbyde mere attraktiv og effektiv kollektiv trafik og
dermed understgtte den grgnne omstilling.

En raekke st@grre danske byer har udarbejdet ambitigse grénne mobilitetsplaner, som skal sikre god
effektiv mobilitet, understgtte udviklingen mod en mere baeredygtig mobilitetssammensaetning til
gavn for den gregnne omstilling samt bidrage til at skabe bedre bymiljger. De gronne mobilitetsplaner
er ambitigse og komplekse politiske aftaler, som indeholder en lang raekke virkemidler til at pavirke
transportvanerne. Blandt disse er @ndring af vejstatus, herunder hastighedsbegraensninger,
ensretning og lukning af veje blandt de virkemidler, der kan veere med til at fremme udviklingen og
fremkommeligheden af den kollektive trafik, fredeligggre byomrader og g@re det mere attraktivt at
vaelge grgnne transportformer. Planerne bygger bl.a. pa solide erfaringer fra bade dansk og
international sammenhaeng, hvor virkemidlerne i hgj grad har bidraget til bedre byer.

Efter at have lzest udkastet er det vores opfattelse, at muligheden for brug af disse vaerktgjer vil blive
kraftigt begraenset, hvilket fjerner vigtige virkemidler fra veerktgjskassen. Vi er szerlig bekymrede over,
at der fastsaettes en taerskel baseret pa arsdggnstrafik for, hvilke veje der ma gennemfgres lokale
hastighedsgraenser, ensretning, indkgrselsforbud m.m. Dette reducerer kraftigt raderummet for
handlinger der prioriterer gang, cykel og kollektiv trafik og det forhindrer, at nogle af de store
udfordringer i byernes trafiksystemer handteres Igses. Kravene kan ggre det sveert fremadrettet at
igangsaette busoptimeringsprojekter pa de mest trafikerede straekninger.

Forslaget giver Transportministeren befgjelse til at palaegge vejmyndighederne at ophaeve
beslutninger, der ikke er i overensstemmelse med de materielle betingelser i loven. Det er uklart
hvilken betydning det vil fa for de eksisterende busfremkommelighedsprojekter pa veje, herunder
busbaner, busprioritering og fremrykkede stoppesteder hvor arsdggnstrafikken er hgjere end 4.000?

Det er positivt, at lovaendringerne muligggr en mere fleksibel etablering af sideanlaeg langs veje. Det
giver mulighed for at etablere faciliteter som stoppesteder, leeskure og parkeringspladser til busser.
Det er ogsa positivt, at udkastet vil give mulighed for etablering af ladeinfrastruktur til elbusser som
en del af sideanlaeggene, hvilket understgtter den grgnne omstilling.

Trafikafvikling pa det kommunale vejnet er en kompleks stgrrelse der kraever forstaelse for en raekke
lokale forhold, herunder rejsestrammene for de forskellige trafikarter, trafiksikkerhed samt byens
opbygning og funktion bade i dag og i fremtiden. Ved at indfgre firkantede nationalt fastsatte krav pa
omradet alene med afsaet i antallet af biler pa vejen i dag, hindres kommunerne i at prioritere
hensigtsmaessigt i forhold til den samlede transportafvikling i byen.
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Trafikselskaberne anbefaler derfor at aendre lovforslaget, sa kommunerne selv varetager prioritering
af indretningen af vejrummene uden fastsatte greenseveerdier for arsdggnstrafik, samt at de herunder
gives mandat til at benytte hastighedsnedsattelse, ensretning og indkgrselsforbud for nogle
trafikarter som vaerktgjer i by- og trafikplanleegningen.

Med venlig hilsen

Lone Rasmussen
Sekretariatschef

+45234016 39
Ira@moviatrafik.dk
Trafikselskaberne i Danmark
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