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Trafikselskabernes svar pa hgring over udkast til &ndring af faerdselsloven (ansvar for
egnede dak, revision af ledsageordningen for kgrekort til 17-arige m.m.)

Trafikselskaberne har faet ovennaevnte forslag i hgring, og det skal indledningsvis beklages, at svaret
kommer for sent. Jeg haber dog alligevel, at bemaerkningerne kan na at komme i betragtning.

Generelle bemaerkninger
Trafikselskaberne har bemaerkninger til to af forslagets elementer:

1. Forslaget om at styrke mobiliteten for unge i landomraderne ved at ggre det nemmere og mere
pkonomisk attraktivt for unge i landomraderne at kgre i privatbil. Det kan fa negative konsekvenser
for den kollektive transport i landomraderne, fordi unge udger en betragtelig del af
passagergrundlaget. Trafikselskaberne opfordrer derfor til, at der taenkes bredere, sa
trafikvirksomhedernes forslag til nyt ungdomskort og forslaget om at integrere samkgrsel i den
kollektive trafik ogsa indgar i en samlet Igsning om at styrke mobiliteten for de unge i landomraderne.

2. Forslaget om krav til egnede dak. Trafikselskaberne anerkender behovet for at sikre, at
bustrafikken kan komme sikkert frem uanset vejrlig. Men det er vigtigt for trafikselskaberne, at der
etableres en fast definition af begrebet "egnede daek”, sa der ikke kan opsta tvivl. Trafikselskaberne
opfordrer her til, at der holdes fast i muligheden for 3PMSF-maerkede dak.

Specifikke bemaerkninger
Ad. 1 Uddybende bemaerkninger til forslaget om kgrekort til 17-arige m.m.

Forslaget er en udlgber af rapporten fra regeringens landdistriktsudvalg, “Sammenhang og Balance”,
som anbefaler at give 17-arige med kgrekort mulighed for at kgre uden ledsager i tidsrummet 05.00 —
20.00. Der lzegges samtidig op til at indfgre befordringsfradrag til studerende og elever i de 25
yderkommuner fra 2026.

Forslaget vil fa indflydelse pa bilejerskab og bilanvendelse i Danmark, iszer for unge pa
ungdomsuddannelserne. Det vil uundgaeligt pavirke passagergrundlaget i den kollektive trafik i
landomraderne, hvor unge og uddannelsessggende udggr en stor andel. Eksempelvis er det i dag kun
op mod 30 pct. af eleverne pa en ungdomsuddannelse i Nordjylland, som anvender bil til og fra
uddannelse. Loveendringen ma forventes at fa denne andel til at stige. Det risikerer at udhule
passagergrundlaget for kollektiv trafik til i ungdomsuddannelserne yderligere, og kan pa sigt medvirke
til endnu darligere betjening i den kollektive trafik i landomraderne.
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Den gruppe unge i landomraderne, som ikke har rad til eller adgang til en bil, og samtidig gnsker en
ungdomsuddannelse, vil ikke fa gavn af forslaget. Lovforslaget risikerer dermed at fa en negativ
indflydelse p3, at alle unge kan vaelge en ungdomsuddannelse. Antallet af biler og parkeringspladser
pa mange ungdomsuddannelser skaber allerede i dag mange udfordringer. Hertil kommer, at
treengselsproblematikken er stgrst i det tidsrum, hvor 17-arige fremover skal have mulighed for at
kgre bil til f.eks. ungdomsuddannelse. Forslaget risikerer dermed at forvaerre traengslen.

Trafikselskaberne opfordrer til, at der taenkes bredere, sa incitamenterne til at unge tilvaelger den
kollektive trafik ogsa styrkes og sa det ggres gkonomisk attraktivt for unge at veelge et alternativ til at
kore i egen bil. Trafikselskaberne opfordrer til at indtaenke nedenstaende to initiativer i en samlet
Igsning:

1. En modernisering af det eksisterende ungdomskort, sa det bliver nemmere, billigere og mere
fleksibelt for alle unge under 26 ar at kgre med kollektiv transport. Alle de danske
trafikvirksomhederne star bag et forslag til modernisering, som er lige til at gennemfgre.
Forslaget er uddybet her.

2. Styrke incitamenterne til at flere rejser sammen i de ekstra biler, som vil komme pa vejene
som fglge af forslaget. Det kan ggres ved at give trafikselskaberne mulighed for at integrere
samkgrsel i den kollektive trafik, og ved at der gives incitamenter til samkgrsel. Flere
trafikselskaber har gennemfgrt forsgg med samkgrsel, som har veeret en stor succes hos de
unge. Trafikselskabernes forslag er uddybet i dette faelles debatindlzeg fra borgmester i
Hillergd Kirsten Jensen, som ogsa er formand for Movia, borgmester i Vordingborg Mikael
Smed og borgmester i Greve Pernille Beckmann og dette fra NT’s direktgr Thomas @ster.

Ad. Uddybende bemgzerkninger til forslaget om ansvar for egnede deek

Der foreslas indfgrt krav om egnede daek ved kgrsel pa savel sne- eller isdaekkede veje som
ved kgrsel i hardt vinterfgre. Trafikselskaberne anerkender fuldt ud behovet for at sikre, at
ethvert kgretgj fremfgres sikkert og forsvarligt i trafikken, uanset vejrlig. Nedenstaende
bemaerkninger knytter sig udelukkende til bustrafikken og ikke til flex-trafikken.

Det foreslas i lovforslaget, at daek, der ikke er typegodkendt som vinterdak eller er 3PMSF-
maerket, vil blive betragtet som uegnede. Det skal bemaerkes, at mange busser ikke
ngdvendigvis keérer med vinterdaek men med helarsdaek. Som eksempel kan naevnes, at
Movia oplyser, at flertallet af de 1400 rutebusser, som operatgrerne kgrer for Movia, er
monteret med helarsdaek. Det foresladede krav vil sdledes potentielt kunne medfgre
merudgifter for busdriften.
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Der vil vaere tale om en marginal forggelse af omkostningerne til andre daektyper, men fgrst
og fremmest vaesentlige omkostninger til operatgrernes administration og udfgrelse af
dzkskifte to gange arligt.

Det er afggrende, at der administreres og handhaeves efter fastlagte definitioner af deektyper.
Det har stor betydning, at operatgrerne forud for mangeadrige kontrakter kan forholde sig til
ngjagtigt hvilke krav der stilles, sa omkostningerne til den kollektive trafik ikke belastes af
ungdvendige omkostninger til ukendte risici.

Trafikselskaberne stgtter, at der er etableres en fast definition af begrebet egnede deek, sa
der ikke kan opsta tvivl om definitionen. Trafikselskaberne opfordrer til, at
Transportministeriet holder fast i at 3PMSF-maerkede dzek er egnede.

Med venlig hilsen

Lone Rasmussen
Sekretariatschef

+4523401639
[ra@moviatrafik.dk
Trafikselskaberne i Danmark
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