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Forord

Der er kommet mere treengsel pa de danske veje. Fra 2018 til 2023 er antallet af personbiler i Danmark steget
med over ti procent, sa der i starten af 2023 var mere end 2,8 mio. personbiler pa vejene. Oveni det kommer

lastvogne, varevogne mv. Treengslen pa vejene har konsekvenser for bade bilister og passagererne i busserne.

Det ser ud til at veere et voksende problem. Traengslen for busserne er steget med 17 procent fra 2010 til 2018.
Det viser en undersggelse offentliggjort af Movia i august 2019'. Den ggede traengsel fgrer til, at buspassagererne
tilsammen forsinkes med 23.400 timer hver dag. Med tanke pa vaeksten i antallet af biler siden 2018 ma man

forvente, at det tal kun er blevet stgrre.

For at komme problemet til livs, kan man fx prioritere busserne i byerne, sa de kan komme hurtigere frem. Derfor
beskriver denne rapport danskernes holdninger til busfremkommelighed og andre mulige Igsninger for at mindske

treengslen.

Rapporten bygger videre pa Passagerpulsens undersggelse fra 2019, som er inspireret af en svensk
undersggelse. Den svenske undersggelse viser, at cirka halvdelen af svenskerne synes, at bussen skal have mere
plads i gadebilledet2. Passagerpulsens undersggelse fra 2019 viser, at lidt over halvdelen af danskerne synes det

samme.
Der er nu gaet fire ar, og danskernes transportvaner har endret sig en del siden - bl.a. pa grund af Covid-19.
Denne rapport fglger derfor op pa, hvordan danskernes holdning til busfremkommelighed og lgsning af treengsel

pa vejene har udviklet sig siden 2019.

Vi haber, at undersggelsen kan vaere med til at danne grundlag for beslutninger, som kan gge

busfremkommeligheden og reducere traeengslen. Fx ved tildeling og udmgntning af nye puljemidler.

God leeselyst!

1 Movia og Dansk Industri, 2019
2 |nfrastrukturnyheter, 2019
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Konklusioner

Danskernes holdning til bedre busfremkommelighed

Fortsat stor opbakning til, at busserne bgr have mere plads

Der er fortsat stor opbakning til, at busserne bgr have mere plads i det offentlige rum, idet halvdelen af danskerne
er for, mens lidt over en fjerdedel er imod. Der er tale om et mindre fald i opbakningen sammenlignet med 2019.
Opbakningen er, ikke overraskende, stgrst blandt de, der ikke har bil, og blandt de, der rejser med kollektiv
transport mindst én gang om maneden. Det er interessant, at opbakningen ogsa er stor blandt de, der har bil
og/eller rejser med kollektiv transport mindre end én gang om maneden.

Lidt under halvdelen af danskerne mener, at busserne skal prioriteres fremfor bilerne, hvor der er traengsel pa
vejene

En tilsvarende udvikling ses for holdningen til, at busserne skal prioriteres fremfor bilerne, hvor der er treengsel pa
vejene. Lidt under halvdelen bakker op, mens to ud af ti er imod. Der er sket et mindre fald i opbakningen pa fem
procentpoint. Ogsa her er opbakningen stgrst blandt de, der ikke har bil.

Fald i opbakning kan skyldes stigende antal bilister

Der er saledes fortsat bred opbakning til, at busserne skal prioriteres i trafikken fremfor bilerne, ogsa blandt
mindre hyppige brugere af den kollektive transport og blandt bilejere. Opbakningen er dog faldet en smule siden
2019. Det kan haenge sammen med, at stadig flere danskere far bil, hvorfor en stigende andel af danskere kan fa
leengere rejsetider, hvis busserne prioriteres, hvor der er treengsel pa vejene.

Danskernes holdning til andre mader at reducere traengsel

En fjerdedel vil ogsa prioritere biler med fire eller flere i
En fjerdedel mener, at biler skal have lov til at benytte busbanen, hvis fire eller flere kgrer sammen, mens flere,
godt hver tredje, er imod. Opbakningen er faldet med fire procentpoint siden 2019.

Hver femte gnsker bompenge/traeengselsafgifter

Hver femte bakker op om, at det vil vaere en gode idé at indfgre bompenge/traengselsafgifter for biler som et
middel til at reducere treengslen pa vejene, og godt halvdelen er uenige eller helt uenige. Her er der ogsa sket et
fald i opbakningen, igen blandt dem, der rejser med kollektiv transport sjeeldnere end én gang om maneden.

Hver femte synes kgrselsafgifter er en god idé

Som noget nyt har vi i 2023 spurgt ind til holdningen til kgrselsafgifter (roadpricing), hvor man betaler en afgift pr.
km i forhold til belastningen pa vejnettet samt klima- og miljgpavirkningen. Godt hver femte er "enig” eller "meget
enig” i, at det er en god idé med kgrselsafgifter, mens over halvdelen er "uenig” eller "helt uenig”. Ikke
overraskende er opbakningen lav blandt de, der rejser sjaeldnere end én gang om maneden med kollektiv
transport og blandt dem, der har bil. Det er bemeaerkelsesveerdigt, at opbakningen til bilbegraensende tiltag blandt
de 18-29 arige er markant lavere end gennemsnittet, men kan haenge sammen med at unge generelt er
prisfglsomme.

Busfremkommelighed og treengsel Side 4 /15



Anbefalinger

| aftalen "Udmentning af investeringsmidler i bedre og billigere kollektiv trafik for perioden 2022-2035"3, er der
afsat 100 millioner kroner til initiativer, der kan ggre det hurtigere og lettere for busserne at komme frem og kgre
til tiden. Puljen skal udmgntes i 2022 og 2023. Men der er desvaerre ikke afsat midler i 2024 og frem.

Undersog alternativer til krav om medfinansiering

I 2023 blev der ansggt om 39,9 millioner kroner af kommunerne og de kommunale trafikselskaber til trods for, at
der var afsat 52,8 millioner til formalet. Det skyldes formentlig kravet om 50 procent kommunal medfinansiering.

Passagerpulsen mener, at det er aergerligt, hvis kravet om medfinansiering er med til at stoppe en raekke
projekter, der kan gavne samfundsgkonomien og reducere traengslen for den kollektive trafik. Vi ved nemlig fra
tidligere undersggelser, at netop punktlighed og hyppige afgange er altafggrende for at ggre den kollektive trafik
attraktiv for passagererne®.

Passagerpulsen anbefaler derfor at undersgge alternativer til krav om medfinansiering. Det kan bl.a. ske ved:

- at se pa, om der kan afszettes yderligere statslige midler, der kan hjeelpe kommuner og regioner med at
fremskynde projekter. Fx i form af nye puljer fra 2024 og frem.

- at se pa om nogen af projekterne bgr have mulighed for at afvige kravet om 50 procent medfinansiering, fordi
de er sa abenlyst gavnlige for busfremme i treengselsbelastede omrader.

Igangsaet flere forskellige initiativer til at styrke busfremkommeligheden

Mens BRT-Igsninger (Bus Rapid Transit — hurtige busser i egne busbaner) nogen steder kan give rigtig god
mening i traengselsbelastede omrader, mener Passagerpulsen, at midlerne i puljen bgr anvendes til at skabe
forbedringer for flest mulige passagerer i den kollektive transport fremfor relativt dyre BRT-projekter.

Forskellige typer af treengselsproblemer kraever forskellige typer af Igsninger. For at fa midlerne til at reekke
leengst muligt anbefaler Passagerpulsen derfor, at igangsaette flere forskellige initiativer til at styrke
busfremkommeligheden. Fx ved:

- at fokusere pa flere forskellige typer af initiativer fx signalprioritering, busbaner, fremrykkede stoppesteder og
forbedringer af trafikale knudepunkter.

- at se pa at optimere den sammenhangende (bus)rejse ved at optimere skift fra én bus til en anden, samt fra
bus til andre former for kollektiv trafik i knudepunkter.

- at etablere nye bus-ger/busterminaler de steder, hvor det kan vaere med til at forbedre tilgaengeligheden for
passagererne og hjeelpe busserne hurtigt videre i trafikken.

3 Transportministeriet, 2021
4 Passagerpulsen, 2023
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https://www.trm.dk/media/idybtswx/aftaletekst-bedre-og-billigere-kollektiv-trafik-21-final-a.pdf
https://passagerpulsen.taenk.dk/system/files/2023-11/Danskerne_og_kollektiv_transport_2023.pdf

Bilag A: Resultater

P& de fglgende sider praesenterer vi resultaterne af de spgrgsmal om traengsel og busfremkommelighed, der
indgik i Passagerpulsens befolkningsundersggelse fra efterdret 2023. Laes mere om dataindsamlingen i bilag 2.

Spergsmal: Synes du, at busserne skal have mere plads i trafikken/gaderummet, eller synes du ikke?

Ca. halvdelen af danskerne mener, at busserne skal have mere plads i trafikken/gaderummet, men opbakningen
er faldet en smule i forhold til 2019.

2023 (n=3611) 23%

B Ja, det synesjeg mNej, det synes jeg ikke Ved ikke

Figur 1: Udvikling i generel holdning til busfremkommelighed.
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Opbakningen til, at busserne skal have mere plads i trafikken/gaderummet er stgrst blandt dem, der rejser med
kollektiv transport mindst én gang om maneden, og blandt dem der ikke har bil.

Opbakningen er faldet pa tvaers af alle malgrupper, men mest i Region hovedstaden, og blandt dem, der bruger
kollektiv transport sjeeldnere end én gang om maneden.

Landsgennemsnit (n=3611) I 50% (-4%)
18-29 ar (n=680) NI 55% (-3%)
30-39 ar (N=425) I 53% (-2%)
40-49Q &r (N=636) NI 48% (-3%)
50-64 ar (n=917) I 47% (-5%)
65+ ar (N=953) NI 49% (-4%)
Region Hovedstaden (n=600) I 55% (-9%)
Region Sjxlland (n=600) N 48% (3%)
@vrige Regioner (n=2411) N 47% (-3%)
Bruger KT min. 1 gang manedligt (n=1308) I 62% (-4%)
Bruger ikke KT manedligt (n=2303) I 41% (-13%)
Har bil (n=2910) I 45% (-5%)
Har ikke bil (n=692) I 65% (-4%)

Figur 2: Andel der har svaret “ja” til, at busserne skal have mere plads i trafikken / gaderummet - opdelt pa
malgruppe.

Note: 2023 resultater med udviklinger ift. 2019. Tal i parenteser angiver udvikling ift. 2079.
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Spergsmal: Hvor enig eller uenig er du i, at busserne bgr prioriteres fremfor bilerne, hvor der er traengsel pa
vejene?

Knap halvdelen af danskerne mener, at busserne skal prioriteres fremfor biler, hvor der er traengsel pa vejen, mens
hver femte er imod. Opbakningen er faldet en smule siden 2019.

mHelt uenig mUenig m®Hverken enigelleruenig ®mEnig mHeltenig = Ved ikke

Figur 3: Udvikling i holdning til, at busserne skal prioriteres fremfor biler, hvor der er traengsel pa vejene.

Opbakningen til, at busserne bgr prioriteres fremfor bilerne, hvor der er traengsel pa vejene, er stgrst blandt dem,
der rejser med kollektiv transport mindst én gang om maneden, og blandt dem der ikke har bil.

Opbakningen er faldet pa tvaers af malgrupper, men mest blandt de 18-29 arige og blandt dem, der bruger
kollektiv transport sjeeldnere end én gang om maneden.

Landsgennemsnit (n=3611) - 46% (-5%)
18-29 ar (n=680) NI 46% (-12%)
30-39 ar (N=425) N 53% (0%)
40-49 ar (n=636) N 41% (-6%)
50-64 ar (n=017) N 44% (-1%)
65+ ar (n=953) I 47% (-5%)
Region Hovedstaden (n=600) . 54% (-7%)
Region Sjeelland (n=600) I 40% (-6%)
@vrige Regioner (n=2411) N 43% (-4%)
Bruger KT min. 1 gang manedligt (n=1308) I 59% (-8%)
Bruger ikke KT manedligt (n=2303) s 36% (-14%)
Har bil (n=2910) I 40% (-6%)
Har ikke bil (n=692) e 7% (- 8%)

Figur 4: Andel, der er “enig” eller "helt enig” i, at busserne bgr prioriteres fremfor bilerne, hvor der er traengsel pa
vejene - opdelt pd malgrupper.

Note: 2023 resultater med udviklinger ift. 2019. Tal i parenteser angiver udvikling ift. 2079.
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Spergsmal: Hvor enig eller uenig er du i, at biler skal kunne benytte busbanerne, hvis 4 eller flere kgrer
sammen?

Knap hver fjerde er "enig” eller "helt enig” i, at biler skal kunne benytte busbanerne, hvis fire eller flere kgrer
sammen, mens godt hver tredje er "uenig” eller "helt uenig”. Opbakningen er faldet siden 2019.

mHelt uenig mUenig m®Hverken enigelleruenig ®mEnig mHeltenig = Ved ikke

Figur 5: Udvikling i holdning til, at biler skal kunne benytte busbanerne, hvis fire eller flere karer sammen.

Opbakningen til, at biler skal kunne bruge busbanerne, hvis fire eller flere kgrer sammen, er stgrst blandt de 40-49
arige. Opbakningen er faldet pa tvaers af malgrupper, men mest blandt de 18-29 arige og de 30-39 arige.

Landsgennemsnit (n=3611) I 24% (-4%)
18-29 ar (n=680) NI 22% (-7%)
30-39 ar (n=425) I 27% (-8%)
40-49 ar (N=6360) N 29% (-6%)
50-64 ar (n=017) N 24% (-3%)
65+ ar (N=953) I 20% (1%)
Region Hovedstaden (n=600) I 25% (-5%)
Region Sjzlland (n=600) I 21% (-3%)
@vrige Regioner (n=2411) N 24% (-4%)
Bruger KT min. 1 gang manedligt (n=1308) I 26% (-5%)
Bruger ikke KT manedligt (n=2303) I 22% (-6%)
Har bil (n=2910) I 25% (-4%)

Har ikke bil (n=602) N 21% (-3%)

Figur 6: Andel, der er "enig” eller "helt enig” i, at biler skal kunne benytte busbanerne, hvis fire eller flere kgrer
sammen - opdelt pa malgrupper.

Note: 2023 resultater med udviklinger ift. 2019. Tal i parenteser angiver udvikling ift. 2079.
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Spergsmal: Hvor enig eller uenig er du i, at det vil vaere en god idé at indfere bompenge for biler som et middel
til at reducere traengslen pa vejene?

Knap hver femte er "enig” eller "helt enig” i, at det vi veere god idé at indfgre bompenge for biler som et middel til
at reducere treengslen pa vejene, mens godt halvdelen er "uenig” eller "helt uenig”. Opbakningen er faldet siden
2019.

mHelt uenig mUenig mHverken enigelleruenig mEnig mHeltenig = Ved ikke

Figur 7: Udvikling i holdning til bompenge som middel til at reducere traengsel pa vejene.

Opbakningen til bompenge som et middel til at bekaempe traengsel er stgrst blandt dem, der ikke har bil, dem der
rejser med kollektiv transport mindst én gang og maneden, og dem der bor i Region hovedstaden. Opbakningen er
faldet pa tvaers af malgrupper, men mest blandt dem, der rejser sjaeldnere en én gang om maneden, og dem der
ikke har bil.

Landsgennemsnit (n=3611) I 19% (-5%)
18-29 ar (n=-680) N 13% (-7%)
30-39 ar (N=425) N 21% (-7%)
40-49Q ar (N=636) NI 19% (-4%)
50-64 ar (n=017) I 21% (-6%)
65+ ar (N=953) I— 21% (-4%)
Region Hovedstaden (n=600) N 25% (-6%)
Region Sjeelland (n=600) I 17% (-5%)
@vrige Regioner (n=2411) I 16% (-6%)
Bruger KT min. 1 gang manedligt (n=1308) I 25% (-7%)
Bruger ikke KT manedligt (n=2303) I 15% (-10%)
Har bil (n=2910) I 16% (-6%)
Har ikke bil (n=692) I 29% (-9%)

Figur 8: Andel der er "enig” eller "helt enig” i, at det vil vaere en god idé at indfgre bompenge for biler som et middel
til at reducere traengslen pd vejene - opdelt pa malgrupper.

Note: 2023 resultater med udviklinger ift. 2079. Tal i parenteser angiver udvikling ift. 2079.
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Spergsmal: Hvor enig eller uenig er du i, at det vil veere en god idé at indfgre korselsafgifter for personbiler
(roadpricing), sa man betaler en afgift pr. km i forhold til belastningen pa vejnettet?

Hver femte er "enig” eller " helt enig” i, at det vil vaere en god idé at indfgre roadpricing for at bekaempe traengslen,
mens knap seks ud af ti er "uenig” eller "helt uenig”.

mHelt uenig mUenig Hverken enig eller uenig Enig mHeltenig = Ved ikke

Figur 9: Holdning til kgrselsafgifter (roadpricing) som et middel til at bekaempe traengsel pa vejene.

Note: Spgrgsmalet er ikke stillet i 2019.
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Opbakningen til kgrselsafgifter er stgrst blandt dem, der ikke har bil, dem, der rejser mindst én gang om maneden
med kollektiv transport og dem, der bor i Region Hovedstaden.

Opbakningen er lavest blandt 18-29 arige, dem der har bil, dem der rejser med kollektiv transport sjaeldnere end én
gang om maneden, og dem der er bosat udenfor Region Hovedstaden.

Landsgennemsnit (n=3611) I 21%
18-29 ar (n=-680) NI 15%
30-39 &r (n=425) N 19%
40-49 ar (n=636) I 18%
50-64 4r (n=-017) I 23%
65+ ar (n=953) N 25%
Region Hovedstaden (n=600) I 27%
Region Sjzlland (n=-600) I 17%
@vrige Regioner (n=2411) I 18%
Bruger KT min. 1 gang manedligt (n=1308) I 26%
Bruger ikke KT manedligt (n=2303) e 16%
Har bil (n=2910) I 18%

Har ikke bil (n=692) I 31%

Figur 10: Andel der er "enig” eller "helt enig” i, at det vil vaere en god idé at indfgre karselsafgifter (roadpricing) som
et middel til at reducere traengslen pa vejene - opdelt pa malgrupper.
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Bilag B: Om undersggelsen

Datagrundlag:

Resultaterne i denne undersggelse bygger pa tal fra Passagerpulsens befolkningsundersggelser for hhv. 2019 og
2023:

+ 2019: 2.510 besvarelser

+ 2023: 3.611 besvarelser

Dataindsamlingsmetode:

Dataindsamlingen har i 2023 fundet sted 25. september — 6. oktober. Begge undersggelser er gennemfgrt ved
brug af spgrgeskemaer udsendt via e-mail.

Spgrgeskemaerne er blevet sendt ud af analyseinstituttet Norstat Danmark A/S til et repraesentativt udsnit af
deres webbaserede befolkningspanel. Stikprgven er udtrukket, sa den er repraesentativ for den danske befolkning
over 18 ar i forhold til kgn, alder og geografi.

Metoden blev valgt, fordi gnsket har veeret at lave en kvantificerbar undersggelse, der pa en gkonomisk forsvarlig
made naede ud til et bredt udsnit af malgruppen. Samtidig sikrer metoden, at svarpersonerne kan deltage
fuldstaendigt anonymt, og at besvarelserne ikke pavirkes af, at svarpersonen eventuelt gnsker at veere politisk
korrekt overfor en interviewer.

Bemaerk at web-paneler typisk vil have en lavere andel af svage aldre, af personer med lavfrekvent brug af
internettet og af danskere med en anden etnisk baggrund end dansk. Undersggelsen kan derfor ikke med
sikkerhed siges at veere fuldsteendig repraesentativ for hele den danske befolkning.

Vejning af stikprgven:

Stikprgverne er vejet pa kgn, alder og regionsniveau.

Datarens og —kontrol:

Efter afslutningen af dataindsamlingen har Norstat foretaget en kvalitetskontrol af de indsamlede besvarelser
med udgangspunkt i felgende kriterier:

* Dubletter

+ Svartider

+ Svarmgnstre

+ Logiske tjek

Spergeskema:

Fglgende spgrgsmal om busfremkommelighed blev stillet i begge undersggelser:

Spm.1: | de stgrre byer i Danmark er der stigende traangsel pa kgrebanerne. Det betyder blandt andet, at
busserne har svaerere ved at komme frem og overholde deres kgreplaner.

Synes du, at busserne skal have mere plads i trafikken/gaderummet, eller synes du ikke?

Ja, det synes jeg
Nej, det synes jeg ikke
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Ved ikke

Spm.2: Traengsel pa vejene kan bekaampes pa mange forskellige mader.
Hvor enig eller uenig er du i felgende udsagn?

Svarmuligheder:

Busserne bgr prioriteres fremfor bilerne, hvor der er traengsel pa vejene, fx ved at inddrage ét eller flere spor til
separate busbaner eller helt forbyde bilkgrsel

Biler skal kunne benytte busbanerne, hvis 4 eller flere kgrer sammen

Det vil veere en gode idé at indfgre bompenge for biler som et middel til at reducere traengslen pa vejene

Det vil veere en god idé at indfgre kgrselsafgifter for personbiler (roadpricing), s& man betaler en afgift pr. km i
forhold til belastningen pa vejnettet

Skala:

Helt uenig

Uenig

Hverken enig eller uenig
Enig

Helt enig

Ved ikke
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