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Vedr. forslag til Lov om eendring af lov om befordringsrabat til stu-
derende ved videregdende uddannelser og lov om befordringsrabat

til uddannelsessggende i ungdomsuddannelser m.v.

Vi skal indledningsvis udtrykke tilfredshed med, at der sker en harmonisering af
de to ordninger.

Desveerre sker harmoniseringen ved at gge egenbetalingen med op til 70 % for
elever pa gymnasier, handelsskoler og tekniske skoler. Det betyder, ud fra hid-

tidige erfaringer med markante prisstigninger, at der vil ske et meget kraftigt fald
i kundeunderlaget for busruterne til disse skoler. Det vil medfgre behov for ned-

skeeringer i trafikbetjeningen af disse skoler.

Vi er derfor ikke enige i lovforslagets bemaerkninger (stk. 5), hvor der star

P& de videregdende uddannelser refunderer styrelsen 90 pct. af trafikselskabernes rabat. For-
@gelsen af rabattens omfang pa de videregaende uddannelser indebaerer saledes mindreind-
teegter for trafikselskaberne. Herudover har lovforslaget ingen gkonomiske og administrative

konsekvenser for erhvervslivet.”

Vi er af den opfattelse, at der vil veere store gkonomiske konsekvenser for tra-
fikselskaberne, som vil fa dels en reduktion i form af et bortfald under uddannel-
sen og dels manglende mulighed for at fastholde dem i den kollektive trafik efter

uddannelsen.

De gkonomiske konsekvenser for trafikselskaberne kan umiddelbart opggres

som falger pa grundlag af styrelsens egne oplysninger:
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e Provenutab pa grund af forhgjet egenbetaling: 30 pct. (saedvanlig priselastici-
tet) af nettostigningen pa 81 mio.kr. = 24 mio.kr. Dertil kommer bortfald af refu-
sion af den del af betalingen for uddannelseskort, der ligger ud over egenbeta-
lingen, for de pageeldende uddannelsessggende. Det vil sige den betaling fra
SU styrelsen til trafikselskaberne, som trafikselskaberne mister, fordi de ud-
dannelsessggende holder op med at bruge den kollektive trafik pa grund af
prisstigningen. Det sidstnaevnte har det ikke veeret muligt at opgare pa det fo-
religgende grundlag.

e “Underkompensation” for stgrre rabat til de studerende: 10 pct. af 34 mio.kr. =

3 mio.kr.

Faldet i indteegter til trafikselskaberne medfagrer behov for stgrre tilskud fra
kommuner og regioner. Det ggede tilskudsbehov kompenseres efter DUT-
reglerne. Da det ikke umiddelbart er muligt at opggre stagrrelsen af denne kom-
pensation, kunne en lgsning herpa veere, at der foretages en efterregulering af

kompensationen. Det ovennaevnte skan bgr betragtes som et minimum.

De uddannelsessggende udggr en vaesentlig del af kundegrundlaget i den kol-
lektive trafik, hvor der hvert ar er en stor tilstramning af nye kunder. Hvis forsla-
get gennemfgres, vil denne potentielle udvidelse af kundegrundlaget blive
staerkt reduceret. Det er i modstrid med malsaetningen i Trafikaftalen fra januar
2009 om, at den kollektive trafik i fremtiden skal tage den starste del af stignin-

gen i transportarbejdet.

Vi vil herudover pege pa, at den meget kraftige stigning i egenbetalingen er ud-
tryk for en forskelsbehandling af unge under uddannelse. Alle de gvrige passa-
gerer er beskyttet af et takstloft, som sikrer, at billetpriserne ikke stiger kraftige-

re end den almindelige prisudvikling.

Som nzaevnt i indledningen ser vi meget positivt pa den del af forslaget, som in-
deholder en harmonisering af reglerne for ungdomsuddannelser og viderega-
ende uddannelser. En feelles (teknisk) lgsning forventes at kunne tage afseet i
den nuveerende lgsning for ungdomsuddannelserne (mituddannelseskort.dk).

Eventuelle tilretninger i system og procedurer kan farst afklares, nar det endeli-
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ge set-up er pa plads, herunder starttidspunktet 1. juli 2011. En start medio nae-
ste ar forventes dog at veere mulig. Trafikselskaberne forventer, at SU Styrelsen
afholder de udgifter, der matte vaere forbundet med etableringen af den feelles

lgsning.

Dette hgringssvar er sendt pa vegne af trafikselskaberne.

Venlig hilsen

Niels Mortensen

Trafikselskaberne i Danmark
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